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Avaluacio de I'impacte dels radars de velocitat

La problematica La intervencio L'avaluacio Resultats 1 recomanacions

Els accidents de transit Els radars de velocitat Preguntes | metode Implicacions per la politica publica
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Els accidents de transit

A nivell mundial, son:
1a causa de mort i discapacitat entre la poblacio jove (entre 5 29 anys)

13a causa de mort 1 9a causa de discapacitat en el conjunt de la poblacio

Font: Global Burden of Disease (OMS, 2021)
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Els accidents de transit

A Catalunya, entre I'any 2000 1 I'any 2023, la mitjana anual d'accidents es de
7.336 accidents amb persones ferides | 1.177 accidents amb victimes greus o mortals.
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Font: Elaboracié propia amb dades proporcionades pel Servel Catala de Transit.
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Els accidents de
transit |

la velocitat de
conduccio
estan estretament
relacionats

Relative number of accidents (100 for the highest initial
speed)
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Els radars de velocitat

L'any 2023:

131 radars fixos de punt
senyalitzats

14 radars fixos de tram
senyalitzats

130 radars mobils de
punt

Cada zona amb color representa les ubicacions

® Controls de tram tif
possibles de cada radar de punt mobil
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La logica de la intervencio

Augment de la
— probabilitat de ser — —
sancionat/da

Reduccio del risc de
patir un accident

Instal-lacio de radars L. .,
Disminucio de la

de velocitat — . -
velocitat

Augment de |la
— consciencia del risc —
de patir un accident

Reduccio de la
~ gravetat de accident
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Per que cal avaluar?

Instal-lacio de radars
de velocitat

Augment de la
consciencia del risc
de patir un accident

Alguns estudis indiquen que hi ha una
baixa consciencia del risc associat a la
velocitat.
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Per que cal avaluar?

Reduccio del risc de
patir un accident

S X

velocitat

Reduccio de la
~ gravetat de accident

X

Alguns estudis alerten del risc que els
radars poden induir un comportament
erratic (efecte cangur)
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Per que cal avaluar?

A En general, manca d'evidencia robusta sobre |'efecte
causal des radars de velocitat.
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Per que cal avaluar?

En general, manca d'evidencia robusta sobre I'efecte
causal des radars de velocitat.

Cal generar nou coneixement, a traves de metodes
d'estimacio robustos.
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Preguntes d'avaluacio

Quin impacte ha tingut la instal-lacid de radars de velocitat de punt fixos
a les carreteres catalanes sobre el nombre 1 la gravetat dels accidents de
transit?

Els radars generen un comportament de conduccio erratic?

Quins aspectes expliguen o modulen [|'efectivitat?
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Les dades

Radars de velocitat Caracteristiques dels trams de carretera

- Localitzacié - Volum de vehicles

- Data d'instal-lacio - Tipus de carretera

- Incidencies (cues, transit lent, etc.)

- Infraccions (per excés de velocitat o per altres

Accidents de transit motius)

- Localitzacio

- Data

- Severitat (ferits lleus, greus, o mortal)

- Edat | sexe de |la persona conductora

- Tipus de vehicles implicats (lleuger, pesant, dues rodes o vianant
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El metode d'estimacio

Volem estimar |'efecte causal dels radars en l'accidentalitat: L'efecte en
I'accidentalitat que es deu unicament a la instal-laci6 dels radars.

Els radars s'instal-len en punts de la via amb una alta accidentalitat (males
condicions de la via, alt volum de transit, velocitats maximes elevades, etc.)

Cal aplicar un metode d'estimacio que permeti controlar per aquests factors:
- Metode de dobles diferencies: Comparem el canvi en el nombre d'accidents entre

trams amb | sense radars.
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El metode d'estimacio

Dividim la xarxa viaria en trams de carretera {J J”“‘\M N
d'una longitud determinada (1000m) ‘ =S Y RS
j YT Sy h(;}
. . < ”‘ﬁp};ﬁu, /
Assignem el nombre d'accidents en cada tram ﬁwmﬂ}r} \ ; ¥ }
de carretera Y | |
— Autopista/Autovia
Tenim dos grups de trams de carretera: — Desdoblada
» Trams amb radar No desdoblada

e Trams sense radar

Observem |'evolucio en el temps dels dos
grups de trams |1 apliquem un model de dobles
diferencies per estimar lI'efecte causal
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Els radars son efectius en reduir el nombre |
la gravetat dels accidents?

Reduccio del nombre
d'accidents

Reduccio de la
— gravetat dels
accidents
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En els 15 anys després de la seva instal-lacid, els radars de punt fixos han reduit
un 31% el nombre d’'accidents amb persones ferides i un 20% el nombre d'accidents amb
victimes greus o mortals en les localitzacions on s'han instal-lat.

Reduccio mitjana anual de I'accidentalitat en els 15 anys despres de la instal-lacio

Accidents amb persones ferides Accidents amb victimes greus o

mortals
(1) (2)
Efecte en el nombre d'accidents (%) -30,83 *»* -20,18 ***
(8,18) (5,93)
Mitjana any anterior 1,60 0,34
Observacions 2.664 2.664
Trams de carretera 111 111
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Tenint en compte el nombre de radars instal-lats 1 el temps que han estat actius,
els radars de punt fixos han evitat un total de 1.610 accidents amb persones ferides,
372 dels quals amb victimes greus o mortals.

!XQL[dHa v zg 'Ir'vréHI;SIt PROAVA MM Generalitat Wﬁi

Y de Catalunya

de Politiques Publiques



Panell A. Accidents amb persones ferides

50 -

-50 -

L'efectivitat
augmenta a mesura ,
que passen EIS anys _____ 10 9 -8 -7 6 -5 -4 -3 -2 :L 6 1 2 3 4 5 6 ‘-:' '8 9 10 11 12 1314415

des de Ia inStaI'IaCié Panell B. Ar:r:lidents amb victimes mortals o greus
dels radars, | arriba al '

-100 -

Efecte en el nombre d'accidents (%)

50% de reduccio a
partir del 12e any:.

-50 =

2z

-100 -

Efecte en el nombre d'accidents (%)

_____ I
i ] [ i (] L L} L} L} I L} L} 1 1 a i 1 B ¥ i L} L} L} L} L}
-10 -2 - -7 -B -5 - -3 - -1 0 1 2 3 4 5 o Fid = o 10 11 12 12 14-15
Anys transcorreguts des de la instal-lacio

1 serveicitaléde _ 711N Generalitat T El Govern de
z& Transit PROAVA Nl de Catalunya 011”’ "



L'efectivitat augmenta a mesura que passen els anys des de la
Instal-lacio dels radars, 1 arriba al 50% de reduccio a partir del 12e any:.

Possible explicacio: Les Recomanacio practica:
persones conductores En punts amb una alta
aprenen a adaptar la seva perillositat, és important
conduccio a mesura que que els radars de punt
s'acostumen a la siguin fixos 1 facilment
presencia del radar. visibles.
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Que entenem per comportament de conduccio erratic (efecte cangur)?
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Que entenem per comportament de conduccio erratic (efecte cangur)?
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Que entenem per comportament de conduccio erratic (efecte cangur)?
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Que entenem per comportament de conduccio erratic (efecte cangur)?
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Que entenem per comportament de conduccio erratic (efecte cangur)?

=
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Que entenem per comportament de conduccio erratic (efecte cangur)?

P
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Es descarta la hipotesi que la presencia del radar augmenti la probabilitat
d'accidents en els punts proxims al radar.

Punt Contigu 1 Contigu2  Contigu 3
Efe_cte el;m el nombre d'accidents amb persones 23020 *++ 0.32 0.49 539
ferides (%)
Efecte en el nomt())re d'accidents amb victimes 18093 k% -4.45 012 152
greus o mortals (%)
Observacions 2.664 2.616 2.400 2.352
Trams de carretera 111 109 100 98

No es detecta un augment dels accidents en punts propers als dispositius
(entre 500 i1 2.000 metres de distancia al dispositiu)
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Els radars son especialment efectius en accidents on
s'espera un comportament de conduccio mes arriscat:

¥

)

On condueix un home Causats per un error de

O Una persona jove conduccido huma
(entre 251 44 anys)

== > o2

o=e
Que es produeixen On hi ha involucrats vehicles
entre setmana lleugers 1 motocicletes
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L'efectivitat dels radars no depen de les caracteristiques
del tram de carretera on s'ubiquen:

A

o

Tipus de via Volum de vehicles

<

Velocitat maxima permesa Rati de curvatura
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Les recomanacions

Instal-lar radars de punt fixos en punts Que els radars de punt que s'instal-lin
de la xarxa viaria que presenten una alta en aquestes localitzacions es
accidentalitat. mantinguin fixos I senyalitzats.

Sequir utilitzant el criteri del nombre/densitat d'accidents per a
decidir la localitzacio dels radars

Generar mes evidencia sobre |a intervencio:
- Avaluar |'efectivitat comparada entre diferents tipus de radars.

Sequir emprant metodes d'estimacio robustos per avaluar I'impacte 1 I'eficiencia de
les diferents actuacions de seguretat viaria.
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Torn obert de preguntes
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